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PRESSEMITTEILUNG

Ortstermin mit Ulrich Kelber in Geislar zum Thema Larmschutz an der A 565

Am 12.9.2017 besuchte der Bonner Bundestagsabgeordnete Ulrich Kelber Geislar. Zusammen
mit dem Vorsitzenden des Blirgervereins Geislar, Serge Mpouma, sprach er auf einem
Rundgang mit den Anwohnern Uiber das Thema Larmschutz an der A565.

Anlass des Ortstermins war der fiir Ende 2017 angekiindigte dreispurige Ausbau der A565 auf
dem Teilabschnitt zwischen Nordbriicke und Dreieck Bonn-Nordost (also im Bereich Geislar).

Auf dem Autobahnabschnitt soll der Standstreifen in einen dritten Fahrstreifen umgewandelt
werden. Die Verbreiterung liber eine Anderung der Markierung bringt jedoch keine
Verbesserung beim Larmschutz, da modernster Larmschutz, d.h. durch Schutzwalle etc., nur bei
einem reguldren Ausbau auf sechs Fahrstreifen vorgesehen ist.

Zum Hintergrund: ...

Serge Mpouma Thorsten Henseler Gisela Neubauer Peter Smolka Hans-Joachim Kretschmer
1. Vorsitzender Stellv. Vorsitzender 1. Beisitzerin 1. Kassenwart 1. Schriftfiihrer
AbtstraBe 8 SandorfstraBe 9 Am Alten Pitz 12 Am Alten Ptz 14 Tulpenweg 2
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3 Teilprojekt 2

A 565 AS Bonn-Beuel - AD Bonn-NO

3.1 Ubersicht
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Abb. 1: Lage der MaBnahme

3.2 Grunddaten

Projekthnummer

Bundesland -

StraBe
Verbindungsfunktionsstufe 0/1
Anzahl der Teilprojekte

Lange

http://bvwp-projekte.de/strasse/A565-G20-NW-T2-NW/A565-G20-NW-T2-NW.htmi

A565-G20-NW-T2-NW
Nordrhein-Westfalen

A 565

Ja

0

2,0 km

05.09.17, 22:56
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Bautyp(en), Bauziel(e)

Planungsstinde”

14.05.2014
Kiinftige mittlere
Verkehrsbelastung
im Bezugsfall 2030 - Kfz/24h
im Planfall 2030 - Kfz/24h

1) Die Planungsstande beziehen sich auf den Zeitpunkt der

Anmeldung.

Dringlichkeitseinstufung siehe Hauptprojekt

Kostenbestandteile

Gesamtprojektkosten
(Bruttokosten ohne Planungskosten,
Preisstand 2014)

Ausbau-/Neubaukosten
(Bruttokosten ohne Planungskosten,
Preisstand 2014)

Erhaltungs- bzw. Ersatzkosten
(Bruttokosten ohne Planungskosten,
Preisstand 2014)

Haushaltsrelevante Projektkosten
BVWP

(Bruttogesamtprojektkosten abziiglich
Kosten Dritter und abziiglich
Erhaltungskosten, Preisstand 2014)

Bewertungsrelevante Ausbau-

[Mio. €]

45,3

259

19,4

259

-projekte.de/strasse/A565-G20-NW-T2-NW/A565-G20-NW-T2-NW. htm|

Erweiterung auf 6 Fahrstreifen

Vorentwurf in Bearbeitung seit

Kosten
Dritter

davon
Lander
Kommunen

Deutsche
Bahn

Sonstige

Summe
Dritter

[Mio. €]

0,0
0,0

0,0
0,0

0,0



/Neubaukosten 245 - -
(Nettokosten, inki. Planungskosten,
Preisstand 20122))

2) Fur die gesamtwirtschaftliche Bewertung wird bei allen
Verkehrstragern der Preisstand 2012 gewahlt.

Bewertungsergebnisse Projektbewertung
Nutzen-Kosten-Verhiltnis (NKV) (Modul A) siehe Hauptprojekt

Umweltbetroffenheit (Modul B) gering
Raumordnerische Bedeutung (Modul C) nicht bewertungsrelevant
Stadtebauliche Bedeutung (Modul D) nicht bewertungsrelevant

Begriindung der Dringlichkeitseinstufung

Dringlichkeitsbegriindung und Nutzen-Kosten-Verhiltnis siehe
Hauptprojekt.

Der Anmeldung zugrunde gelegte Notwendigkeit aus
Sicht des Landes

Die A565 bildet im Bereich der Stadt Bonn einen duBeren
Autobahning. Die vorhandene bauliche Situation entspricht nicht
einem leistungsgerechten Ausbau. Der HBS-Nachweis zeigt
erhebliche Leistungsdefezite auf. Ein durchgéngig 6-spuriger
Ausbau ist erforderlich.Bauwerke miissen erneuert werden.

3.3 Lage der Trasse und betroffene Kreise

Wichtiger Hinweis

Der in den nachfolgend aufgeflhrten, herunterzuladenden
Lageplénen dargestellte Verlauf des Projekts stellt eine der
Losungsmdglichkeiten dar. Dieser Verlauf liegt der
gesamtwirtschaftlichen, umweltfachlichen, stidtebaulichen und
raumordnerischen Bewertung bzw. Beurteilung zugrunde. In den

Np-projekte.de/strasse/A565-G20-NW T2-NW/AB565-G20-NW-T2-NW.htm|




nachfolgenden Planungsstufen kann sich der Verlauf verandern. In
diesem Fall wird regelmaBig eine neue gesamtwirtschaftliche
Bewertung zum Nachweis der Bauwdiirdigkeit des Projekts
durchgeflhrt.

Zu diesem Projekt liegen folgende Lageplane vor, die hier
heruntergeladen werden kénnen.

LPL 21 A565_G20 NW T2 NW UPL.pdf (698.1KB)
Quelle: © Landesvermessungsamt Nordrhein-Westfalen

Betroffene Kreise

Landertibergreifendes Projekt nein
Betroffene Bundeslander Nordrhein-Westfalen
Betroffene Kreise/kreisfreie Stadte  Rhein-Sieg-Kreis

Betroffene Wahlkreise (des Bundes) Oberbergischer Kreis (099)

3.4 Der Anmeldung zugrundegelegte
Alternativenpriufung

Alternativenpriifung ist nicht erfolgt
3.5 Verkehrsbelastungen im Bezugs- und Planfall

Siehe Hauptprojekt.

3.6 Zentrale verkehrliche / physikalische
Wirkungen

Siehe Hauptprojekt.

3.7 Nutzen-Kosten-Analyse (Modul A)

Siehe Hauptprojekt.



3.8 Umwelt- und Naturschutzfachliche Beurteilung
(Modul B)

Gesamtwirtschaftliche Bewertungsdaten liegen nur fir das
Hauptprojekt vor. Fiir dieses Teilprojekt ist deshalb der
Umweltbeitrag Teil 1 nicht bewertungsrelevant.

Ergebnisubersicht

Umweltbeitrag Teil 2: Umwelt-Betroffenheit [gering/mittel/hoch]

oder "Projekt planfestgestellt" gering

Das Ausbauprojekt verlauft éstlich des Rheins tGber hiigeliges,
landwirtschaftlich gepragtes Gelande. Ein FFH-Gebiet bertihrt die
Wirkzone nur leicht. Erhebliche Beeintrachtigungen sind
unwahrscheinlich.

Karten

Nachfolgend ist in den Abbildung 2 und 3 die rdumliche Lage des

Projektes in Bezug auf die nicht monetarisierten Umweltkriterien
dargestellt.
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Karte 1: Geschiltzte Gebiete
Projekt: A565-G20-NW-T2-NW
Projektwirkungen
=== Trasse-Neubau = Grolbauwerk
== Trasse-Ausbau E22A Tunnel
D mmnmmsummpn
Schutzkategorien
[T Fr-cebiet Ramsargebiet
=3 vogelschutzgebiet Uberschwermmungsgebiet
B3 Nesonapark Wassarschutzgebit
=l (WSG/ HQSG) Zone |
] nawmperk | WSG/HQSGZone
B2 Landschaftsschutzpebiet UNESCO Weltwulturerbe
[ Boshawmesevat  33:: UNESCOWelmatrbe
Sonstiges
00 Orslege, Bebauung® Ackerland*
W Wald, Forst® Griiland™*
Govasser Sonderkultur™
*DTKSD-V (Layernlormation) ™ Basls-DUM (AAA Ebenen)
Beatailurg
gﬂ!m! S P ¥ leing BAADER £onZERT
T Auftrag des BMVI Stand: Marz 2015
MaBstab 1:20.000 A
o 1
— N |

M—mmmw
im

von
Rahmen des BVWP
Karte 2: Bereiche ohne spezifischen Gebietsschutz
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Abb. 3: Bereiche ohne spezifischen Gebietsschutz
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3.9 Raumordnerische Beurteilung (Modul C)

Nicht bewertungsrelevant.

3.10 Stadtebauliche Beurteilung (Modul D)

Nicht bewertungsrelevant.
3.11 Erganzende Betrachtungen

Engpassbeseitigung auf dem StraBenzug des Projektes

Gesamtlange des Projektes 2,0 km
Staulédnge im Bezugsfall 1.8 km

Stauldnge im Planfall 0 km

Damit wird die staugeféhrdete Streckenlinge um 1.8 km reduziert.

Engpass vollstandige Auflésung

05.09.17, 22:56
Seite 7 von 7



3 Teilprojekt 2

A 59 AS Bonn/Villich (AS MaarstralRe) -

Bonn-NO (A 565)

3.1 Ubersicht
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Abb. 1: Lage der MaBnahme
3.2 Grunddaten
Projektnummer AB9-GO0-NW-T2-NW
Bundesland Nordrhein-Westfalen
StraBe A 59
Verbindungsfunktionsstufe 0/1 42
Anzahl der Teilprojekte 0
http://bvwp-projekte.de/strasse/A59-GO0-NW-T2-NW/A59-GI0-NW-T2-NW.htm| 05.09.17, 23:0%
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Lange 2,0 km

Bautyp(en), Bauziel(e) Erweiterung auf 6 Fahrstreifen
Plantngsstande” }I/;;zn;v(\;:gf in Bearbeitung seit
Kiinftige mittlere

Verkehrsbelastung

im Bezugsfall 2030 - Kfz/24h

im Planfall 2030 - Kfz/24h

1) Die Planungssténde beziehen sich auf den Zeitpunkt der
Anmeldung.

Dringlichkeitseinstufung siehe Hauptprojekt

: : Kosten :
Kostenbestandteile [Mio. €] Dritter [Mio. €]
Gesamtprojektkosten
(Bruttokosten ohne Planungskosten, 23,9 - -
Preisstand 2014)
davon
Lander 0,0

Kommunen 0,0
Ausbau-/Neubaukosten

(Bruttokosten ohne Planungskosten, Deutsche
. 9.9 Bah '
Preisstand 2014) ; ann
Sonstige 0,0
Summe
Dritter 49

Erhaltungs- bzw. Ersatzkosten
(Bruttokosten ohne Planungskosten, 14,0 - -
Preisstand 2014)

Haushaltsrelevante Projektkosten

BVWP

(Bruttogesamtprojektkosten abzliglich 9,9 - 3
Kosten Dritter und abztiglich

Erhaltungskosten, Preisstand 2014)

se/A59-GO0-NW-T



Bewertungsrelevante Ausbau-
[Neubaukosten

(Nettokosten, inkl. Planungskosten,
Preisstand 20122)

9,4 2 .

2) Fur die gesamtwirtschaftliche Bewertung wird bei allen
Verkehrstragern der Preisstand 2012 gewihit.

Bewertungsergebnisse Projektbewertung

Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) (Modul A) siehe Hauptprojekt

Umweltbetroffenheit (Modul B) gering
Raumordnerische Bedeutung (Modul C) nicht bewertungsrelevant
Stadtebauliche Bedeutung (Modul D) nicht bewertungsrelevant

Begriindung der Dringlichkeitseinstufung

Dringlichkeitsbegriindung und Nutzen-Kosten-Verhiltnis siehe
Hauptprojekt.

Der Anmeldung zugrunde gelegte Notwendigkeit aus
Sicht des Landes

Aufgrund der in den vergangen Jahren stark angestiegenen Verkehre
soll fur die A 59 im Betrachtungsraum ein Antrag nach § 6 FStrABG
zur nachtraglichen Aufnahme in den FernstraBen-bedarfsplan,
vordringlicher Bedarf bzw. héher eingestuft werden. Zusatzlich
haben sich die Verkehrsverhiltnisse durch die neue Anschlussstelle
A59 Bonn-MaarstraBe veridndert (unvorherge-sehener
Verkehrsbedarf). Die Zustimmung zur neuen Anschlussstelle wurde
nach der Verabschiedung des Bundesverkehrswegeplanes erteilt
und wurde dementsprechend bei der Aufstellung des
Bundesverkehrswegeplanes noch nicht berticksichtigt.den oben

genannten Abschnitten und die Darstellung der MaBnahmen in
einem Plan.



)://bvwp-projekte.de/strasse/AB9-GI0-NW-T2-NW/AS9-GO0-NW-T2-NW.htm

3.3 Lage der Trasse und betroffene Kreise

Wichtiger Hinweis

Der in den nachfolgend aufgefiihrten, herunterzuladenden
Lageplénen dargestellte Verlauf des Projekts stellt eine der
Lésungsmdglichkeiten dar. Dieser Verlauf liegt der
gesamtwirtschaftlichen, umweltfachlichen, stadtebaulichen und
raumordnerischen Bewertung bzw. Beurteilung zugrunde. In den
nachfolgenden Planungsstufen kann sich der Verlauf verdndern. In
diesem Fall wird regelmaBig eine neue gesamtwirtschaftliche
Bewertung zum Nachweis der Bauwiirdigkeit des Projekts
durchgefihrt.

Zu diesem Projekt liegen folgende Lageplane vor, die hier
heruntergeladen werden kénnen.

LPL 11_A59 G90 NW T2 NW UPL.pdf (2.4MB)
Quelle: © Landesvermessungsamt Nordrhein-Westfalen

Betroffene Kreise

Landerlibergreifendes Projekt nein
Betroffene Bundeslénder Nordrhein-Westfalen
Betroffene Kreise/kreisfreie Stddte =~ Bonn, Stadt

Betroffene Wahlkreise (des Bundes) Rhein-Sieg-Kreis | (097)

3.4 Der Anmeldung zugrundegelegte
Alternativenpriifung

Alternativplanungen ergeben sich wegen der kurzen Abschnittslinge
nicht.

3.5 Verkehrsbelastungen im Bezugs- und Planfall

Siehe Hauptprojekt.



3.6 Zentrale verkehrliche / physikalische
Wirkungen

Siehe Hauptprojekt.

3.7 Nutzen-Kosten-Analyse (Modul A)

Siehe Hauptprojekt.

3.8 Umwelt- und Naturschutzfachliche Beurteilung
(Modul B)

Gesamtwirtschaftliche Bewertungsdaten liegen nur fiir das
Hauptprojekt vor. Fiir dieses Teilprojekt ist deshalb der
Umweltbeitrag Teil 1 nicht bewertungsrelevant.

Ergebnisubersicht

Umweltbeitrag Teil 2: Umwelt-Betroffenheit [gering/mittel/hoch]

oder "Projekt planfestgestellt" gerng

Ausbauprojekt am Rande des Ballungszentrums Bonn durch einen

agrarisch geprégten Bereich. Konflikte zu den priifrelevanten
Umweltkriterien liegen nicht vor.

Karten

Nachfolgend ist in den Abbildung 2 und 3 die rdumliche Lage des

Projektes in Bezug auf die nicht monetarisierten Umweltkriterien
dargestellt.
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Abb. 3: Bereiche ohne'spezifischen Gebietsschutz
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1ttp://bvwp-projekte.de/strasse/A59-C90-NW-T2- NW/A59-G90-NW-T2-NW.htmi

3.9 Raumordnerische Beurteilung (Modul C)

Nicht bewertungsrelevant.

3.10 Stadtebauliche Beurteilung (Modul D)

Nicht bewertungsrelevant.
3.11 Erganzende Betrachtungen

Engpassbeseitigung auf dem StraBenzug des Projektes

Gesamtlange des Projektes 2,0 km
Staulénge im Bezugsfall 1.5 km

Staulange im Planfall 0 km

Damit wird die staugeféhrdete Streckenlznge um 1.5 km reduziert.

Engpass vollstandige Auflésung





